I. *PODZIAŁ SILNIKÓW:

a) Ze względu na typ pędnika:

· śrubowe;

· strumieniowe;

b) Ze względu na rodzaj śruby:

· ze śrubą stałą;

· ze śrubą nastawną;

· ze śrubą składaną;

c) Ze względu na liczbę śrub:

· jadnośrubowe;

· wielośrubowe;(napęd wilelosilnikowy lub wielozespołowy)

· napędy wbudowane (stacjonarne)

· napędy przyczepne;

· napędy spalinowo-mechaniczne;

· napędy spalinowo-hydrauliczne;

d) Z punktu widzenia rodzaju ruchu jaki wykonuje tłok:

· silniki o posuwisto-zwrotnym ruchu tłoka

· silniki o obrotowych tłokach = silnikami Wankla

e) Podział silników o posuwisto-zwrotnym ruchu tłoka, uwzględniając rodzaj zapłonu:

· silniki o zapłonie samoczynnym (wysokoprężne/Diesel);

· z wtryskiem bezpośrednim;

· z wtryskiem pośrednim;

· silniki o zapłonie iskrowym

· silniki gaźnikowe

· silniki wtryskowe

f) według rodzaju paliwa ciekłego, jakim są zasilane:

· silniki benzynowe (silniki o zapłonie iskrowym);

· silniki na olej napędowy (grupa silników o zapłonie mechanicznym);

II. O ZŁEJ PRACY WTRYSKIWACZY MOŻE ŚWIADCZYĆ:
· przegrzewanie się silnika;

· „twardy” bieg;

· spadek mocy;

· wzmożone zużycie paliwa;

· dymienie;

(nowe wtryskiwacze powinny być sprawdzenie po około 100h pracy silnika, następne po każdym 1000h pracy silnika)

III. ODPOWIETRZENIE UKŁADU PALIWOWEGO:

(odpowietrzenie układu: filtru paliwa, pompy wtryskowej oraz przewodów wysokiego ciśnienia)

· napełnić zbiornik paliwem

· przestawić dzwignię regulatora w takie położenie, aby nie znajdowała się pozycji „stop”.

· Odpowietrzając filtr paliwowy należy :

· odkręcić wkręt odpowietrzający wnętrze układu (wykonując 2-3 jego obrotów) 

· pompować paliwo ręczną pompką

· poczekać aż z filtru przestaną wypływać pęch.powietrza

· w dalszym ciągu pompując zakr. wkręt odpowietrzający

· Odpowietrzenie pompy wtryskowej silnika ( w celu usunięcia powietrza, które przez przewody doprowadzające paliwo mogło się przedostać do pompy) :

-
pompować paliwo za pomocą ręcznej pompy i równocześnie odkręcić o 2-3 obrotów śruby odpowietrzającej.



-
pompować tak długu , dopóki z otworu śruby odpowietrzającej nie zacznie wypływać czyste paliwo pozbawione pęcherzy powietrza.


-
nie przestając pompować paliwa należy zakręcić wspomnianą śrubę odpowietrzającą.

· Jeżeli trzeba również odpowietrzyć przewód paliwowy wysokiego ciśnienia, należy w tym celu odkręcić nakrętkę przewodu przy króćcu wtryskiwacza a następnie kilkakrotnie obrócić wałem korbowym silnika

b)

W układzie paliwowym o zasilaniu opadowym stosowane są filtry bez zaworu przelewowego, mają one zamiast zaworu przelewowego wkręcony w pokrywę filtru korek, który służy do odpowietrzania zewnętrznej części komory filtru, zawierającej nie przefiltrowane paliwo.

- Ponieważ w takiej instalacji nie ma pompy zasilającej, to w celu odpowietrzenia układu należy:

· Otworzyć zawór odcinający przy zbiorniku (aby paliwo mogło spłynąć do filtru i pompy wtryskowej)

· Następnie odkręcić wspomniany korek odpowietrzający zewnętrzną część komory filtru i poczekać aż z otworu wypłynie czyste paliwo, bez pęcherzy powietrza.

· Wtedy dopiero można korek zakręcić

· Następnie przez odkręcenie drugiego wkrętu umieszczonego zwykle na środ. pokrywy odpowietrza się wnętrze wkładu filtru, (podobnie jak poprzednio)

· Z chwilą gdy z otworu zacznie wypływać czyste paliwo, należy wkręt silnie dokręcić.

· Dalej odpowietrza się pompę wtryskową (odkręcając podobnie jak poprzednio śrubę odpowietrzającą...

· I po odczekaniu jak paliwo spływające z góry ze zbiornika zacznie wyciekać spod śruby bez pęcherzy powietrza, należy ją mocno dokręcić, aby nie dopuścić do przecieku paliwa. 

IV. PRZYGOTOWANIE NAPĘDU DO PRACY I ROZRUCH:

· sprawdzenie stanu paliwa w zbiorniku.

· Sprawdzenie poziomu oleju smarującego

· Smarownie smarem stałym wszystkich punktów napędu zaopatrzonych w smarownice

· Otwarcie dopływu wody chłodzącej przez odkręcenie zaworu dennego

· W podwójnych układach chłodzenia należy również sprawdzić stan wody chłodzącej w chłodnicy

· Ustawienie dźwigni regulacji obrotów silnika w pozycji rozruch lub nieco powyżej wolnych obrotów.

· Ustawienie dźwigni przekładni redukcyjno-nawrotnej lub mechanizmu nastawczego śruby w pozycji „luz”

· Uruchomienie napędu np.(odprężniki-pion, nadanie korbą-(wał korbowy) jak najw.prędkości obrotowej, odpręniki-poniom)

V. Ocena zabarwienia spalin:
a) Przy prawidłowym spalaniu mieszaniny paliwa i powietrza w cylindrach silnika, spaliny będą praktycznie bezbarwne, a wnętrze rury wydechowej u jej wylotu – szare.

b) Niebieskie zabarwienie wskazuje na spalanie w silniku nadmiernej ilości oleju (w dwusuwowym silniku o zapłonie iskrowym wynika to po prostu ze zbyt dużej ilości oleju w mieszaninie paliwowo-olejowej.

c) W czterosuwowym silniku o zapłonie samoczynnym bądż iskrowym świadczy to o nadmiernym przedostawaniu się oleju silnikowego do komory spalania, w której ulego spaleniu (przyczyna=powiększone luzy pierścieni uszczelniających, a w szczególności luzy osiowe między pierścieniami a tłokiem)

d) Ciemne (lub nawet czarne spaliny) towarzyszące pracy silnika (z zapłonie iskrowym) w całym zakresie jago prędkości obrotowej wskazują na wadliwą regulację gaźnika.

VI. MIERNIKI ZEGAROWE:

· ciśnienia oleju

· temperatury wody

· prędkości obrotowej

· ilości paliwa

VII. INSTALACJE W SILNIKU:

1) Instalacja paliwowa:
· urządzenie dawkujące (pompa wtryskowa z wtryskiwaczami lub gaźnik)

· pompa zasilająca

· (zawór odcinający)

· filtry

· filtr wstępny (separator)

· filtr dokładnego czyszczenia

· przewody paliwowe

· jeden lub kilka zbiorników paliwa

· przewód wlewowy

· przewód odpowietrzającyprzewód do odprowadzania ładunków elektrostatycznych

· rurka wskaźnikowa

2) Instalacja wody chłodzącej

b) Bezpośrednia:

· zawór denny

· kosz ssący + ochronne sito

· filtr wody

· pompa wody (napędzana przez silnik)

· przewód wodna-wydechowy

c) Pośrednia:

1) Instalacja wydechowa;

2) Izolacja akustyczne;

VIII. PODSTAWOWE CZĘŚCI SKŁADOWE NAPĘDU JACHTU:

1) Źródło mocy = silnik spalinowy;

2) Część pośrednicząca w przenoszeniu mocy = przekładnie i linia wałów;

3) Element roboczy = pędnik;

